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Die Erfindung betrifft ein Motorf ahrzeug 
mit Hinterradantrieb und unabhanj^ig voneiii- 
ander abgefederten, an in senkrechten Qiier- 
ebenen des Pahrzexigrahmens schwingbaren 
Lenkem ^eJagerten Hinterradern. 

Gemafi der Jiirfindving bilden die Radlen- 
ker und eine die Riider verbindendc, ant! und 
ab schwingbare Achsbriicke mit dem A\is- 
gleiclisgetriebegehause ein aiif nach iiinten 
ragende Bolzeii des Fahrzeugrahmens atifge- 
sehobene.s Aggregat, wobei die Sohwingachsen 
der Radlenker mit dem Fahrzeugralimen 
dureh parallel zu den Axen der Befestigimgs- 
l)olzeii fiir das Aehsaggregat gerichtete Tor- 
.sion.ssta!)federii losbar verbunden sind. 

In der Zeielmiing ist eine beispielsweise 
Ausfiihnmgsform des Erfindimgsgegenstan- 
des dargestellt. 

Fig. 1 ist eine ruckseitige Ansicht der Hin- 
terachspartie des Motorfahrzeuges, 

Fig. 2 ein GriindriB tind 

Fig. 3 ein senkreehter Sehnitt gemaB Linie 
A— A in Fiff. 2. 

Mit 1 ist das Ausgleielisgetriebegehanse be- 
zeichnet, das mit seitwarts ausladenden Ar- 
men la und 16 versehen ist. Die Badlenker 2 
sind an den je mit einer Lagermuffe 3 ver- 
sehenen Endeii dieser Arme la nnd 1& in 
einer senkrechten, zum Fahrzeugrahmen 4 
quergerichteten Ebene mittels Achszapfen 5 
schwingbar gelagert. Die beiden Fahrzeng- 
rader sind dnrch ein starres, eine Achsbrucke 
6 bildendes, anf tind ab sehwingbares Rohr 



raiteinander verbunden. Diese Achsbrucke 6 
ist durch einen dreieckformigen Lenker 7 am ss 
Ausgleichsgetriebegehause 1 mittels eines waag- 
rechten Querzapfens 8 angelenkt. Die nach 
hinten gerichtete Spitze dieses Dreiecklenkers 
bildet eine Kugelpfanne 9, in die ein ober- 
seitig in der Mitte der Achsbriieke 6 ange- 4o 
ordneter Kugelzapfen 10 (Fig. 3) eingreift, 
mittels welehem die Brueke 6 am Dreiecklen- 
ker 7 Idppbar gehalten ist. Das Ausgleichs- 
getriebegehause 1 bildet mit seinen Armen la 
imd lb, dem Dreieckslenker 7, den Radienkem 45 
2 und der Achsbriieke 6 ein Aggregat, das 
mittels dreier muffenartiger Befestigimgs- 
organe 11, von denen die zwei seitlichen an 
den Armen la und lb tind das mittlere am 
Gehatise 1 angeordnet sind, auf drei riiek- so 
seitig am Fahrzeugrahmen angeordnete Zap- 
fen 12 iinter Zwischenlage elastiseher Biichsen 
13 aufgeschoben und an diesen festgeschraubt 
ist. Die beiden Achszapfen 5 der Radlenker 2 
sind mit dem Fahrzeugrahmen durch je einen ss 
parallel zu den Axen der Befestigungs- 
organe 11 fiir das Aehsaggregat gerich- 
teten Torsionsfederstab 15 verdrehbar ver- 
bunden, wobei das vordere Ende des Fe- 
derstabes an einer Querstrebe 14 des Fahr- 6o 
zeugrahmens unverdrehbar befestigt und des- 
sen hinteres Ende fiber eine verdreh- und 
einstellbare Zahnflansehkupplung 16 mit je 
dem einen Schenkel des Radlenkers 2 durch 
den Achszapfen 5 verschraubt ist. 6s 

Die beschriebene Ausbildung ermoglicht 
ein einf aehes Abmontieren des Hinterachs- 



.271542A_L> 



aggregates samt den zum Antrieb der Bader 
tiiid ilirer Stabilisierung erf orderlichen Teilen 
ahne Veranderung der genau eingestellten ge- 
genseitigen Lage derselben imd ein Anmon- 
5 tieren der auBerhalb des Fahrzeuges in ge- 
nauer gegenseitiger Einstellung zvl einem 
Aggregat zusammengebauten Badlagerungs- 
teile an den Fabrzeugrahmen. 

PATENTANSPBUCH : 
10 Motorf abrzeug mit Hinterradantrieb xmd 
unabbangig voneinander abgef ederten, an in 
senkrecbten Querebenen des Fahrzengrabmens 
scbwingbaren Lenkern gelagerten Hinter- 
radern, dadnreb gekennzeiebnet, dafi die Bad- 
is lenker nnd eine die Bader verbindende, anf 
iind ab scbwingbare Acbsbrlieke mit dem Ans- 
gleicbsgetriebegebanse ein auf nacb binten 
ragende BbLsen des Fabrzeugrabmens anf ge- 
scbobenes Aggregat bilden, wobei die Schwing- 



acbsen der Badlenker mit dem Fabrzengrab- 20 
men dnrcb parallel zu den Axen der Befesti- 
gnngsbolzen fiir das Acbsaggregat gericbtete 
Torsionsstabf edern losbar verbnnden sind. 

UNTEBANSPBCCHE : 

1. Motorf abrzeug nacb Patentansprucb, da- 25 
dureb gekennzeiebnet, dafi die Acbsbriicke 
mit dem Ansgleicbsgetriebegebanse durch 
einen dreieckformigen Lenker verbunden ist, 
dessen Basis am Getriebegebause tmd dessen 
Spitze mittels eines Kugelgelenkes in der 30 
Mitte der Acbsbriicke angelenkt ist. 

2. Motorf abrzetig nacb Patentansprucb, da- 
durcb gekennzeiebnet, daB zwiscben den zur 
Befestigung des Acbsaggregates verwendeten 
Bolzen des Fabrzeugrabmens und den auf ss 
diese aufgescbobenen robrformigen Befesti- 
gungsorganen des Acbsaggregates elastisebe 
Bucbsen angeordnet sind. 

Hermann Trlimpy. 
Vertreter: Paul Feremutsch, Zurich. 



271542A_U> 




BNSOOCID: <CH. 



.271542A_I_> 



